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1 Veranlassung

Gegenstand dieser gutachterlichen Stellungnahme ist das Schiebtirsystem EV 90

und EV 2000 der Firma m-systems.

Es soll eine Aussage getroffen werden Uber die Eignung des Systems fur die

Anwendung als Balkon- oder Fassadenverglasung.

Fur eine ausfuhrlichere Beschreibung der Konstruktion wird auf [1] verwiesen.
2 Konstruktion

2.0 Allgemeines

Es handelt sich bei beiden Systemen um Schiebetursysteme fiir Glasscheiben, die
Verglasung ist vertikal eingebaut. Die Glasscheiben sind fur Horizontallasten
senkrecht zur Verglasung (Wind) oben und unten jeweils linienférmig gelagert. Das
Eigengewicht wird durch am oberen Linienlager befestigte ,Wagen“ in die oben
angeordnete Tragschiene abgetragen, d.h. die Scheiben sind jeweils oben
,2aufgehangt® und kénnen mittels der ,Wagen“ (auf Rollen) verschoben werden.

Unten ist jeweils eine Fllhrungsschiene angeordnet.

Um an der oberen linienférmigen Lagerung den Kontakt zwischen Glas und
Metallprofil zu vermeiden, sind Silikoneinlagen (EV 90) vorgesehen. Die
Glasscheiben sind in das obere Fiuhrungsprofil auf die ganze Lange mittels eines
Silikonklebers eingeklebt (siehe Bild 1,2).

Fur den Fall des Versagens der Verklebung sind Sicherungsbohrungen fiir eine
mechanische Sicherung der Glasscheiben angeordnet. Das Eigengewicht der
Scheiben kann — im sehr unwahrscheinlichen Falle die Verklebung versagt oder ist
nicht fachgerecht eingebracht— alleine von dieser mechanischen Sicherung

aufgenommen werden.

Der Fuhrungswagen ist hdngend gelagert, aufgrund der Konstruktion ist es nicht

moglich, dass der Wagen aus der Fihrungsschiene ausgehoben werden kann.

Es gibt ein- und mehrlaufige Systeme.
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Komplatter Nulgrund Silikonband Art.Nr.- 2430 mechamsehe Sicherung
mt Sifkon susgefillt ‘oei 6mm doppelt eingalegt mil Sehraube
bei 8mm einfach eingelegt ArtNr: 2570
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Endkapps
geschiossen ArtNr.: 2582
geschiitzt Art Nr. 2584 Bawrungen zur
\ kompletter Laufschuh S:’k""‘:"f;"‘z""g
mit 8i Imn usgefillt e ca, 300 mm
Schritt A~ A Sonnitt -8 SehnitC - ¢ Bl

mach. Sicherung mit Abstandhalter U-Profil
Schraube Art.Nr.. 2572 10mm Glas ArtNr. 2755
12mm Glas ArtNr.: 2757

Bild 2: EV 2000

Es missen Anschldge / Stopper an den Scheiben angebracht werden, um ein
gegenseitiges Anschlagen der Scheibenkanten aneinander bzw. ein Anschlagen der
Scheibenkanten an benachbarte Wénde zu vermeiden.

Konstruktionsbedingt kann bei starkem Anschlag der hangende Wagen nicht
,verkanten und die Scheibe nicht herausfallen (Bild 3)

Bild 3: Verkanten wie hier dargestellt, ist konstruktionsbedingt nicht méglich






